MOSLER MTH500 GTR

Die rahlreichen Kiemen am

Designed by the Stopwatch i

Warren Mosler, Finanzmogul aus den USA, lasst Worten Taten folgen und erfullt sich mit dem pun auch in Deutschland erhaltlichen Mosler MT900 GTR seinen Traum vom eigenen Sportwagen.
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ISE it feingm

In diesem Supersporitwagen zieht sich der Verzicht aul Giwiccht wie ein roter Faden durch die Seele aus Carbon
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FAKTEN IM FOCUS

Radstand 2768 mm. Leergewich
Fahrleistungen

Hachstge
Grundpreis
M M i

Der US-Boy hat das Zeug., um mit Kalibern vom Schlage ein es Porsche Carrera GT oder Pagani Zonda zu konkurrieren




ANunststoll in seiner
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utogeschichte wurde schon vielerorts geschrie-

ben. Aber in Riviera Beach im US-Bundesstaat

Florida? Die 30 000-Seelen-Gemeinde am atlan-

tischen Ozean mag vielleicht Urlaubsgeliste
wecken - aber doch keinesfalls Assoziationen an ein
Sportwagenmekka. Und doch steht am Old Dixie High-
way die Keimzelle eines gerade mal 1,1 Meter hohen und
imposante 4,8 Meter langen Sportwagens, der der altehr-
wiirdigen europaischen Konkurrenz aus derart klangvollen
Geburtsstétten wie Sant’ Agata Bolognese oder Maranello
gehorig das Furchten lehren soll.

Ein hehres Ziel, das der Mosler MT900 GTR verfolgt.
Zumal er kein konzeptionelies Kind von GroRkonzernen
ist, sondern seine Herkunft auf der Laune eines Einzelnen
basiert. Auto-Enthusiast und US-Millionar Warren Mosler
wollte seine eigenen Sportwagen in der GT-Klasse des
24-Stunden-Klassikers von Le Mans siegen sehen. Ein ego-
zentrischer Traum, dessen Erfullung tatsédchlich in einem
Prachtstiick des Sportwagenbaus miindete. Die Beweise
zur Tauglichkeit im Rennsport sind schon erbracht.

SchlieRlich kann sich der MT900 bereits einen Titel
beim 24-h-Rennen von Daytona sowie den Gewinn der
britischen und spanischen GT-Meisterschaft an die Fahnen
heften. Warren Moslers Beschreibung seines Babys ist also
nicht aus der Luft gegriffen: ,Designed by the Stopwatch®.

Um auch jenseits der Rennstrecken um Siegeslorbeeren
zu kdmpfen, verhilft dem MT900 seit geraumer Zeit ein
transatlantisches Biindnis zu der auf 6ffentlichen StraRen
erforderlichen Reife. Die ersten, dafar nétigen Schritte
erfolgten bei Mosler Automotive in England. Der letzte
Feinschliff jedoch, um mit der anvisierten europdischen
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flachsten Form umhbillt den

Konkurrenz auch qualitativ mithalten zu kdonnen, wird
dem brachialen Zweisitzer im westfalischen Siegen zuteil,
Deutschlandimporteur Christof Flugel bringt den MT900
GTR einerseits technisch auf den letzten Stand, zeichnet
aber auch fiir das dringend notwendige Finish im Innen-
raum verantwortlich.

Im Cegensatz zur amerikanischen Version empfangt
die knapp geschnittene Kommandozentrale der europai-
schen Variante die Fahrerpaarung nun mit einer ange-
nehmen und modernen Gestaltung. Der Alcantara-Bezug
am Dachhimmel ist ebenso perfekt verarbeitet wie das in
Carbon-Struktur gewebte Leder auf dem Mitteltunnel und
am Instrumententrdger. Zwei schlichte, blau schimmernde
Rundanzeigen informieren tber den Ist-Wert von Drehzahl
und Geschwindigkeit. Das dazwischen angeordnete Digi-
taldisplay dokumentiert die Einhaltung der Soli-Werte der
Temperaturen.

Unter der optionalen HiFi-Anlage verliert sich noch eine
lose Ansammlung diverser Schalter flr die aufpreispflich-
tige Klimaanlage und die elektrisch betdtigten Anteile
der Seitenscheiben. Das war's. So wenig Ausstattung wie
moglich und gerade eben so viel wie unbedingt noétig.

Der MT900 GTR zitiert keine Romane von plischigem
Komfort oder Gppigen Extras. Er ist zielgerichtet auf die

maximale Fahrdynamik programmiert und nicht auf weich-

gespillte Komfortfinessen. Hier surrt kein Polstersessel
elektrisch in die millimetergenaue Position. Hier packen
renntypische Recaro-Schalen entschiossen, aber dennoch
ergonomisch einwandfrei an Hiuften und Schultern.

Eine letzte Annehmlichkeit wird dem Fahrer noch zu-
gestanden: Die Hohe der Sitze ldsst sich auf die Anforde-
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MT900 GTR wie ein Latex-Body mit Schlitzen
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rungen des jeweiligen Kunden fixieren. Fur Staturen Gber
1,85 Meter KorpergroRe stoRt die Kopffreiheit allerdings
im wahrsten Sinn des Wortes an ihre Grenzen. Fahrerischen
Grenzen entgegnet der MT900 hingegen generds mit
einem ABS und einer geplanten Traktionskontrolle.

Der Verzicht auf Gewicht und die Reduktion auf das
Wesentliche ziehen sich wie ein roter Faden durch die
Seele aus Carbon und spiegeln sich auch in der Namens-
gebung dieses Supersportlers wider. MT900 steht fir:
Mosler, Trenne, 900 Kilogramm. GezwungenermalRen
hat sich das StraRenderivat vom Renngewicht etwas ver-
abschiedet, nicht jedoch von den beiden Kirzeln seiner
Erbauer. Wobei Rod Trenne als der konstruktive Kopf
fur das Mosler-Projekt gilt. Der Designer wirkte bereits
fur Panoz, Ford und General Motors und erschuf sich
mit dem MT900 GTR sein Meisterstick.

SchlieRlich sind die technischen Komponenten, auf
denen der Mosler beruht, vom Feinsten. Als Riickgrat
dient eine Fahrgastzelle aus hochfester Kohlefaser. Zur
weiteren Umsetzung der hoch angesiedelten fahrdyna-
mischen Absichten sorgen Einzelradaufhdngungen mit
doppelten Dreieckslenkern sowie einstellbare StoRdampfer
und justierbare Stabilisatoren rundum. Verhulit wird die
dem Motorsport entliehene Technik von einer faszinie-
renden, hauteng geschnittenen Karosserie, die zu grofiten
Teilen ebenfalls aus Carbon besteht.

Unter der von der puren Funktion gestalteten Kunst-
stoffhiille pocht ein Herz, das die 1250 Kilogramm Gewicht
des Mosler in Fahrbereiche katapultiert, die sich auf Augen-
héhe von Porsche Carrera GT, Pagani Zonda oder Lambor-
ghini Murcielago befinden. In unter vier Sekunden geht's
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von null auf Tempo 100. 200 km/h fallen nach 10,6 Se-
kunden. Maximal erreicht der MT900 GTR stolze 330 km/h.

Der méchtige Achtzylinder, der in einem Hilfsrahmen
mittschiffs unter den Entliftungs-Jalousien dumpf wiitet
und durch sein Schitteln bereits im Stand fiir Furore sorgt,
entstammt zwar der GroRserie. Er ist dem Mosler dennoch
wie auf den Leib geschneidert. Der Gber sieben Liter grofRe
US-V8 aus der Corvette Z06 mobilisiert im ersten deut-
schen Mosler-Derivat eine Leistung von 550 PS sowie ein
Drehmoment von 675 Newtonmeter. Filetiert wird die
schiere Gewalt durch ein knackiges Sechsganggetriebe,
das wiederum aus dem Porsche GT2 stammt.

Die Relation von Masse und Leistung stellt klar: 2,3
Kilogramm pro PS bedeuten Kraft im Uberfluss. Drehzah-
len verkiimmern zu belanglosen Ziffern. Schon ab Leer-
laufdrehzahl fackelt der wiitende V8 ein Feuerwerk ab,
brennt jenseits von 4000 Touren endgiltig alles nieder.
Und spéatestens dann erscheint auch das akustisch Dar-
gebotene wie ein flammendes Inferno.

Die Wut im Bauch des MT900 GTR ist allgegenwartig.
Aber sie ist zahmbar. Weil der Mosler trotz Bad-Boy-Daten
Good-Guy-Taten an den Tag legt. Er verhdlt sich so, wie
es sich flr einen ganz GrofRen der Szene geziemt: messer-
scharf und prézise in der Lenkung, neutral und geduldig
mit dem Heck, giftig und standfest bei der Verzogerung.
Zwar verhaltnismaRig kompromisslos bezliglich der fahr-
werksspezifischen Harte, daflr aber vergleichsweise soft,
was die Preisgestaltung angeht.

Denn wo sonst finden sich derartige Fahrleistungen
flir knapp 185 000 Euro? An den bislang bekannten Orten
automobiler Zeitgeschichte zumindest nicht. O

AUTOFOCUS 2/2007 87



